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590 Corsa Replica by

Dagli anni ‘60 ad oggi
ha subito notevoli
cambiamenti sul
mercato a seconda
delle “mode” ma la
Giannini, azienda che si
e sempre dedicata a
“fare grandi” le piccole
Fiat, ci crede e rilancia
il mito della 500,
rinnovandone i
materiali ma
mantenendo lo stile
che I'ha sempre
caratterizzata!

S| PUQ' DIRE: ha fatto epoca! La picco-

la Fiat 500, nata come utilitaria alla fine de-
gli anni ‘50, appena uscita suscitd malta cu-
riosita e riscosse un grande SUCCcesso; Tipro-
porre oggi Una elabarazione, per uso strada-
le, della bicilindrica 530, non é solamente
una bella prova d'entusiasmo ma anche un
notevole impegno tecnologico, soprattutto
tenendo conto della recente e complessa le-
gislazione sulle emissioni nocive e sulla sicu-
reza.

La prima cosa che torna in mente sono i r+
cordi dei primi anni ‘60, quando queste “mi-
nuscole™ elaborazioni Giannini ed Abarth ga-
reggiavano su tutte le piste e le salite italia-
ne sul filo dei 140 all'ora, & hanno permesso
ai veri appassionati di awicinarsi al mondo
delle corse! Questo ha sicuramente contri
buito alla notorieta della piccola e carina
‘500, di cui ancora oggi vediamo degl esem-
plari curati con tanto amore!

Era un'epoca dove contavano le “mentt ge-
niali* di meccanici come Carlo Abarth, Vitto-
rio Stanguellini, Enrico Nardi, i fratelli Gian-
nini e la competizione era leale: “ad armi pa-
ri'l Spesso sento i racconti di mio padre
(Marcello Maria Gallo, NDR) che propria ne-
gli anni 60 inizid a correre con una Fiat 500
(da vero appassionato, tanto che “rubd” la
macchina alla futura cognata e la mise in pi-
sta cosi com'era, in seguito preparata dal
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La storia della Giannini & caratterizzata da
esparienza, crestivta e grandissima passio-
ne sportiva, praticamenta unica nello scena-
ro automobilistico itakano, che si tramanda
da oltre 70 annil Come riassumene la storia
dellAzienda romana? Impossibile! Risale al
1920 la prima officine des fratelli Giannini,
rwoka all'assistenza delle vetture ltala, por-
tata poi verso la vere & propne elaboraziani
sportive, con il primo successo di classa ak-
la Mille Migha del 1827 con un kala 61,
Nel ‘38 modificano la mitica Topalino e si
aggiudicano ben tre primati mondiali sulle
S0, 100 e 200 Migha 8 Monza, Dopo la

uerra nasce il primo motore "made In

iannini” il monoalbero G1 del 1949, segui-
ta dal bialbero in testa G2 del 'S4, Si tratta
di maton da corsa, che montati su diversi
telal portano innumerevoli successi nella ca-
tegoria Sport. Nel '63 la Giannini si trasfor-
ma in S.p.A. & si iscrive alllANFIA, come co-
struttore di veicoli sportivi e speciali. Negli
anni seguenti compaiono le versioni derivate

Giannini

dalla 600 e dalla 500, ed ecco nascere tre
elaborazioni del bicilindrice [SO0 Montecar-
la, 580 Vallelunga e 650 Modena) che por-
teranno B ben 16 titoli itakiani nal Turismo
Gruppo 2. Nel '67 la gestione passa nelle
mani dell'Awacato Volfango Polverell, che
ristruttura l'azienda e rinnova lattivita

Gli anni '70 & '80 sono caratterizzati
daefalaborazione di quasi tutth | modelli Fiat
e, contemporaneamenta, cantnua l'attvita
nelle competizioni: conquista il titolo mon-
diale nell'1983 e nelf1984 al Campionato
Sport prototipi C2 con la biposto GianninkAl-
ba. In seguito I'Azienda si concentra nella
nuova attivitd di carmozziere e inizia 8 rein-
terpretare, in chiave estetico-funzionale, |
modelli Fiat di maggior successo, offrendo
una personalizzazione, a numero limitato,
sulle nuove gamme di prodotto: Prestigio,
Aaffinatezza e Sportivitd, legate all'otbmo
rapporto qualita/prezzo e sinonimi delle tre
nuove linee creata dalla Giannini, per soddi-
sfara le richieste dai pil esiganti,

YALE TEST RALE TEST RALE

La tranquillizzante
targhetta del ostruttore,
garanzia di un lavoro
benfatto,

grande Gigetto Giraldi!), certo ricorda anche
che le 500 preparate Giannini arrivavano e
vincevano. Non c'era storia, anche perché,
mentre i preparatori si fimitavano a elabora-
re solo il motore, i Giannini modificarono an-
che l'assetto, i freni e quant'altro necessanio
per la guida sportiva. Sona state una scuola
per tanti piloti, era il "turismo® di allora, nei
primi anni 60 non esistevano le auto di for-
mula addestrative, [nacque poi la Formula
850, nel '68). E pensate un po' chi ha inizia-
to a correre proprio con la piccola utilitaria
sportiva sotto lo pseudonimo di *Nerone®?
Luca Cordero di Montezemolo, attuale Presk
dente della Ferrani! Erano i gloriosi anni "60Y

DESIGN

La 580 Corsa Replica, come suggerisce il
nome, & una riedizione aggiornata e perfezio-
nata della gloriosa bicilindrica 580 Vallelun-
ga, che si ripropone di coniugare il fascino
del modello storico alla attuale tecnologia
avanzata. Il design & rimasto essenzialmente
inalterato, dato che e stata realizzata sulla
base di telai originali Fiat totalmente rico-
struiti e rinforzati,

Risulta allargata nei passaruota, con cerchi
in lega leggera 6,5x10" realizzati apposita-
mente per accogliere [a speciale gommatura
165/70 R10 della Yokohama. Il cofano po-
steriore, attraverso appositi sostegni, rima-
ne aperto per raffreddare il motore, eviden-
te il porta targa sulla traversa posteriore e
gli specchietti retrovisori. Naturalmente,
non potevano mancare gli scudetti e la ma-
scherina cromata anteriore con la scritta
Giannini,

ABITACOLO

Si nota subito Iimpostazione sportiva ad ink
ziare dal sedile e dal volante, sportivi natu-
ralmente e il pulsante del clacson con il mar-
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L’occhio del Designer
ol GIORGID ZENNIDNER

I finestrino dellza mia amata Gulia *GT” d'epoca & aperto, ka radio @ rigorosamente spenta per
ascoltare # "suona” del bialbero Alfa, la dolce campagna romana scorre davanti ai miei occhi,
questa volta per arrivare a Vallelunga me la prendo comods percorrendo strade tranguille e
secondarie. Ad un tratto il motore cambeéa tonalith facendos: rabbioso, senze che ic sbbia a%-
to sul pedale di destra. Preoccupato cerco di capee cosa stia accadendo quando vengo "ind
lato” senza complimenti da un "missile” di cw ricordo vegamente solo |l colore: resso. L'og-
getto mistarioso dopo due curve & gid sparito in direzione dell'autodromo. Lo ritrove poca do-
po nel paddock e la mia sorpresa @ di quelle che nen si dimenticano: una "S00" Giannini 8s-
solutamente perfetta si pars daventi s misl oochi lasciandomi incredulo. Mi spiegano che
erano andati a scattare alcune foto "su strada” & che non @ un restauro fatto a regola d'arte.
ma una replica dalla non dimenticata "5S0° che l'abile Azienda romana reslizzava negll an-
ni'70. "Come una replica?” domando ia, venendo & sspere che non ¢ affatto un'auto salvata
dalla rottamazione e poi carrozzata come longinale, me una vetturs totalmente nuova in tut-
te la sue part: scocca compresa, Incredibde, la Giannini & riuscita nell'intanto di far rvivere un
mito utilizzando lamiarsts @ componenti Fiat nuovi di zecca nei quali ha poi sistemato il sup ce-
lebee bicilindrico sfaborato. Tutto come 25 anni fa compres! | passaruote allargati, i piccoli
grintosissimi cerchi in fega, il cofano tenuto aperto da due sostegni @ pantografo per dare
aria al motore e mighorare I'aderenza in velecitd, I'orgoglioso marchio Giennini sul musetto, le
bande longitudingh sul cofana, la strumentazione a quadranti tondi, | sedili ed il rollber da cor-
ga. Una sols cosa ci sentiamo ok consighare per concludere; se la doveste vedere negh spec-
chietti non fate gli spiritosi e dstele strads, rischiereste di diventare rossi dalla vergogna,
proprio come la sua immutabile carrozzeria,

chio Giannini. E' stata sostituita la
strumentazione con il cruscotto a 4
strumenti VDO con placca d'argen-
to sul medesimo. Cintura di sicu-
rezza a 3 punti e roflbar posteriore @
con imbottitura.

MECCANICA
Per quanto attiene alla meccanica
il nota bicilindrico della Casa torine-

LA SCHEDA DELUAZIENDA

..., Giannini Automobii S.p

Ragione sociple: __ Giannini Automt
Via Idrovore della Maghana

reparta vemiciatura con 2 foeni,

osieiois., @ banchi prova per benzina e diesel

L'interno volutamente rétro ricordera a i su ordinazione dai 20 ai 25 milian,

pid di qualcuno | suoi anni di passione i IVA esclusa, non trattabil
giovanile.

ica Rossi M.
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LA SCHEDA DELLINTERVENTO

MOTORE: CARATTERISTICHE E PRESTAZIONI
(bese Fiat 500 F/L- meccanica Fist 126]
Alesaggio : 77 mm

Corsa : 70 mm

Ciindrata: 652 cc

Rapporto di compressione: 9,6:1

Potenza massima : 38 CV DIN a 6000 giri/min
Coppia massima : 4,8 kgm DIN a 4000 gin/min
Velocita massima : 140 km/h
TRASMISSIONE

Trazione postericee

Cambio manuale a 4 marce e retromarcia
Frzione: monodisco, 8 secco

FRENI

Freni a tamburo

Pompa freni maggiorata con supporto
LAVORAZIONI

Modifica testa per aumento rapporto di
compressione & 9.6:1

Raccordatura e lucidaturs condatti
Equiibratura slbero motore

Nitrurazione albaro motore

Asolatura ingranaggio distribuzione
Stagnatura ed equitbratura ventola di
raffredcamento

Eliminazione filtro aria

Come acquistare
una 590 Corsa Replica

di Domenico Sofia

Numerose sono gid le richieste di questa
automaobile otta dalla Giannini Automo-
bili S.p.A., in Itaka coma in Europa & nal
maondo. Se il Giappone, con la consueta fa-
ma di novita, ha gia oedinato sl Costruttore
27 sutomobili, Fitalis segue a ruota con
12 richieste, gia in via di reslizzazione.

E' bane pard che chi acquistera nel nostro
Paesa la 590 Replica sappia che, oltre
alimmatricolazione rilasciata dalls Fiat, do-
vra sottoporre il proprio veicolo ad una
reimmatricolazione presso la Motonzzazio-
ne Cwile, che a tutt'oggi la rilascia senza
ulterion passaggl burocratici, intanto pare
che ls moda s stia velocemente diffondean-
do, se anche i cugini francesi hanno richie-
sto 5 di queste auto, e da Inghilterra,
Otanda e Sveza gia fioccano le richieste.

. ETEST RALE TEST RALE TEST RALE TEST RALE

oo se raffreddato ad aria & stato

w»  modificato in modo sostanziale:

di derivazione 126, ampiamente

elaborato attraverso componen-

ti realizzati ex novo, il motore &

provvisto di alimentazione con

carburatore  doppiocorpo

Dell'Orto 40 DHLA e accensione

elettronica; modificata la testa

per I'sumento di compressione

a 9,6:1, lucidatura dei condotti,

sostituzione dell'asse a8 camme

con uno in ghisa trattata (45°-75%79°41°),
tester: ALEXANDRA GALLD

equilibratura dell'albero moto- ——;J
In pista...

Solo adesso posso esprmervi la méa cuno-
sita di salre sulla piccola bicdindrica, dal fa-
scino intramontabile. Per me, la 500 era
una "macchinina® ormai decaduts, degna
forse pid delle sale di un museo che degll al-
fori della pista, e per soddisfare la mia pas-
sione ho passato un g‘-umo intero da Henry
Maorrogh ad apprendere le tacniche della
*doppia” & dal “tacco punta®l E quale miraco-
lo nel vederia trasformata e ringiovenita,
quando in girc s ne vedono tants vecchie e
trasandate, come signore shorita. Certo la
580 Giannini non offre velocita da beivida,
ma riserva il sottile piacere di come si guida-
va una volta, con la leva lunga ed il pomello
per impugnatura sportiva. Gli interventi
sull'assetto mettono i risalto le doti di ma-
neggevolezza e di sicurezza nella guida, Mes-
sa cosi, la 590 saffronta | tornant: con la
spregiudicata grinta di una sportiva di razza.
Entrando neffabitacolo, mi rendo subito con-
ta delle “potenzialitd di divertimento” di que-
sto bolide in piccolo. Mi allaccio la cinture
sportive che mi ancorano al sedile, sumen-
tando cosi la sensibilita di guida. Affronto
con ncredibile disinvoltura la Frascati-Tu-
scolo, storico percorso delle gare in
salta, ed il com-

re e ampio utilizzo di lega leggera: nel collet-
tore di aspirazione, nel coperchio defle pun-
terie e nella coppa dell'olio,

La Giannini & intervenuta inoltre nel raffred-
damento del motore attraverso modifiche
della ventola e nella lubrificazione del motore
con I'impianto radiatore-olio. Un ultimo inter-
vento ha riguardato anche lo scarico, che
stato sostituito con uno, ancorché omologa-
to, a pit alto rendimento.

Particolarmente sofisticato & anche l'asset-
to, impostato su elementi elastici Eibach,
ammortizzatori Koni e cerchi ruota in lega

leggera, come gia accennato. :,..
L

portamento della vettura & tutto sommato
nautrc, a patto che non si esageri. Oltrepas-
sando il limite infatti la macchina accenna ad
un sottosterzo in ingresso e ad un sovra-
sterzo in uscita di curva, facilmente correg-
gitdde con un giusto dosapgio di gas e con-
trollo di sterzo. Il peso contenuto e la potan-
za ricevata dal motore permette alla vettura
delle accelerazioni in uscita di tutto rispetto.
In poco tempo, lo & la mia piccola “compa-
?na' d'awentura arriviame &l traguando defla
amosa salita, con tempi davwero brillanti,
anche sa l'impegno & stato pit duro di quan-
to pensassi, coronato comunque da una
grande soddisfazione, Come sempre in que-
st genera di " d'orchestra® non manca
mai d pubblico dei curiosi @ degli appassiona-
ti, che come preda di un irresistibile richis-
mo si sono awicinati alla S00 rossa, nefla
piazzetta dove stavamo facendo le foto. La
conformazione spartiva & uno dei particalari
che hanno conquistato lmprowisata plstea,
come accadulo ai gispponesi che sono in te-
sta per |la gid sua commercializzazions, Sono
dunque sicura che questa vettura non man-
cherd di dare soddisfazio-

ni a chiunque la gui-

derd, giapponese

o itgliano che




