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PER LE RIPARAZIONI

MODELLO 500
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' MODELLO 500

La FIAT 500 & costruita attualmente nelle seguenti
varsionl:

- Berlina 500 L con tetto apribile.
— Berlina 500 con tetto apriblle,
— Glardinlera 500.

Mon sono pil prodotte le versioni « trasformabile »
e «Sport», a partire dal telalo n. 182001 & stato adot-
tato un motore di mapgiore potenza; le vetture equi-
paggiate con tale motore sono individuate con la de-
nominazione « 500 D ».

Le versioni «trasformabile » e « tetto apribile » del
Mod. «Nuova 500» posseggono gli stessi gruppl mec-
canicli del Mod. « 500 D » tetto apribile, con la sola
differenza che il motore del Mod. «500D » & dotato
di magglor potenza.

La « Nuova 500 » versione « Sport» differisce dalla
#5000 » solo per lievi varianti apportate al motore

Fig. 1. - 500 Giardinlera,

allo scope di ulteriormente Incrementarne la potenza,
nonché per un diverso rapporto al ponte posteriore.

A partire dal telalo n. 824001, sul modella Berling
« tetto apriblle » sono state apportate alcune varianti
al motore e di conseguenza & stata cambiata la sua
denominazione da 110 D.0O0 & 110 F.000. Anche sul-
l'autotelaio sono state contemporaneamente effettuate
alcune modifiche riguardanti la frizione, | giunti elastici,
| semiassl, la sospensione posteriare, 1 cilindretti freno
ed || serbatoio combustibile,

Il Mod. « 500 L » prodotta a partire dal Settembra
1968 differisce dal Mod. « 500 » per alcune varianti di
carrozzeria e per |'applicazione dei pneumatici a
carcassa radiale.

Sul Mod. « 500 Glardiniera » & montato un motore
del tipo orizzontale specifico di questo modello: lievi
varianti esistono inoltre, rispetto alla « 500 » in alcunl
gruppl meccanici,

Fig. 2. - 500 L Berlina tetto apribiie.
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DATI PRINCIPALI DELLE VETTURE

[ Nuava 500
500 L 500 Sport 500 Giardiniera
500 D - 500
DIMENSIONI n
Lunghezza massima, con paraurti . . . . .. ... m 3,025 2,970 3,185
Larghezza massima . . . . . . . . v v 4 v v v . . " 1,320 1,320 1,320
Altezza massima, a veicolo scarice . . . . . . . . B 1,335 1,335 1,354
DATI GENERALI
PHBAD o somow 503 5 w8 i 9o EUETH S g m 1,840 1,840 1,940
Carreggiata anterlore . . . . . . . . .. .. ¢ wni | 1,121 1,121 | 1,121
Carrepgiata posteriore . . . . . . . v v v v v v v . B 1,135 1,135 | 1,131
Distanza minima daterra . . . . . . .. ..... » | 0,125 0,125 | 0,135
Raggio minlmo di sterzata . . . . .. .. ... .. % | 4,300 4,300 4,300
PESI . '
Peso della vettura come venduta in Italia (con rifornimenti, ruota di
scorta, utensill ed accessori):
'1. BORE « & w s o W R W ae 3w 60w e kg 530
TOtO ARIIBITE" 4 800 . s w wvon W vion @ BEE K BT wallE LEE s Y 520
Muova 500 = 500D « + « 4 4 & o o & 4 o & s & o s & B 500
TIARIOEMBBIG: . » ov wosiv somie o & @ % 9% Foew SrunE B n 450
PO coa o oaod w0 o bl SN STRTE S W PNG W B2E NET Dhvd Ah » 510
OIREBAIBM s v v v sianE wiew BN Y 5 G e BT B ek " 560 (*)
Nuowva 500 - 500 Sport + « « « o v &+ v ¢ 44w .. o2 . 4 passeggeri
Portata utile SO0 - SOOL =500 =« : i v 4 se 5 b n s e ae s o 4 passeggerl + hka 40
Glardinlara « « « + + « + o & & . | * pass&ggnr] T kg W
| 1 passeggero 4+ kg 280
Muowa 500 | Nuova 500 Sporlt 500D -500L - 500 | 500 Giardiniera
PRESTAZIONI
Velocita massima a piena carico, su
strada piana In buone condizioni
i fondo ed a motore rodato:
in1*velocitd . . . . ... ...kmh .25 26 23 23
in B 0 e EUESE NN N » 40 44 40 40
in 3= B a0 T NIRRT i) 65 70 65 i3]
in 43 0 Ed W el WUSNE W W 85 105 a5 85
I B My & o vies weeis am 17 18 17 17
Pendenze massime superabill a pie-
na carico, su strade in buone con-
dizionl di fonde ed a motore ro-
dato: |
in 1% velocita circa . . . . . . . ar 20 o8 ' 26 22
in 22 0 ¥ e meaa o Y 12 17 13 | 11,6
in 3 b . 8 6,5 g i | 6
in 48 » e o b 35 ‘ 5 3,5 3
in R, M. ¥ e wamom e OE 32 43 36 | 30
(*) Fino alla veitura 141707: kg 555
PNEUMATICI
500 L ms’;:;‘:‘;m"'"g_m: 500 Glardiniera
Pneumatici del tipo a bassa pressione . . . . . 125 %12 (radiali) | 125 x12 (4 p.r.) |125x12 » G
' Ficell Michalia = 125x12(6 p.r.)
amteriori . . . « .0 v 5 . »s kgJem® 1,30 1,10 1,30 1,20
Pm:’s;_{me id' posterlori: — a carico ridotto . b 1,60 1,60 1.60 1
gonfiaogio — a pieno carico . . 5 1.90 o 1,90 ;g.:gtmporlu puraone
| ¥ ] oosa
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RIFORNIMENTI
PARTE DA RIFORNIRE ':ﬂ?;:ﬁ 500 D -sﬁg‘iﬂ_i RIFORNIMENTO
Serbatoio carburante . . . . . . . It |2 21 22 Benzina:
500 L - 500 - 500 Giardiniera
| 500 D - Nuowva 500 - 83 | M. di Ottana
500 Sport - 92 | Res. Method
Coppamotore . . - . 3 v s v s v B 1,75 2,50(*) 2,50(*) Olic motore (1)
Scatola cambio-differenziale . ., . . » 1,11 1,10 1,10 |
Olio FIAT W 90 M (SAE 80 EP)
Scatola gulda . . ., . . . A 012 0,12 0,12 '
Circuito freni idraulici . . ., . . . . » | 0,22 0,22 0,22 Liquido speciale FIAT per freni,non mi-
nerale, del tipo HD (SAE 70 R 3)
; \ ant. (clascune) . » 0,13 0,13 0,13 | Olio speciale FIAT SAl per ammaortiz-
Ammortizzatorl | ,oot, (ciascuno) . » | 010 | 010 | 011 || zatorl

t*} La guantitd di alle contenuta nells coppa, filtra & tubazionl & di |t 2,6 por le Berling e dl It 3 per [ Glardinlera. | quantitativl Indicat|
nella tabella rappresontana |l fabbisogna per le sostituzionl periodiche. Fino al motore N. 767523 por || Mod. 500 D ed || motore N. 200783
par il Mod. Giardiniera || quantitativa per le sestituzionl periadiche era di Titri 1,75,

("' Usare | seguenti tipl di alia FIAT:

TEMPERATURA et Llia g Ullo
sarvizio p TEMPERATURA servizio MS
(AP Multigrada (AP Multigradao
Mimina sopra ®C . . . . . . V5 30 (SAE 3D) 20W =20 Minima sotte | —15°C . . VS 10W (SAE10W) -
Minima fra 0°C ¢ —15°C . . VS20W (SAE20W) 10W-30 Medla sul 30°C . . . . . V5 40 (SAE 40) 20W - 40

ATTENZIONE: Mon rabboccars con oll dl altra marca o tpo; inizlande ad usare tall aii detergertl su motari non nudvi, procedera
preventivamente ad un accurato lavagglo.

DATI PRINCIPALI DEI MOTORI

5!2&'- Nuova 500 5000 Hu;::ﬂm Ginrmilm

Motore, 8D« ¢ vov sieim v n 500 % w0 110 F.000 110,000 NMOD.0O0 110,004 120.000
Numero cilindri, in linea . . . ... .. 2 2 o 2 2 {oriz.)
Diametro . . . . . + . VR W RN K b " mm B7.4 66 67,4 67,4 67,4
COTBA & con W iy BEiE RS W K0 N d mm 70 70 70 70 70
Cilindrata G W RS RGREE WrReTR R B \ cm? 489.5 478 459,5 499.5 409.5
Rapporto di compressione . . . . . .. i 7 ™ 8,6 Tl
Potenza massima {(con ventilatore, senza

marmitha) . oLoeE w3 s w B W s cv 18(*) 16,5 17.5 g | 11.61{"*)
Mumero girl corrispondente . . . . . . . giri'min 4,600 4.400 4.400 4.700 4 600
Potenza massima SAE . . . . . . . .. cv 22 2 2z 25 21,5
Momento torcente massimo (con ventllato-

re, senza marmitta) . . . . . .. . . . kgem 310 (%) 280 310 350 300 (*)
RBE“‘I‘IE corrispondente al momento lor-

cenfe massimo . . . . . . 0 0 . e . giri 'min 3.000 3.500 3,500 3.500 3.000

{*) Norme DN,
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Fig. 3. - Mod. 500 - Sezione tra-
sversale del motore sul eilindra.
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FIAT MODELLO 500 5
DATI PER REVISIONE MOTORE
STANTUFFI, PERNI, ANELLI
Stantuffi.

Cantrallare il giveco dl moentaggio tra stantuffi e canne alla base del mantello & sull’asse normale al perno.

GIUOCO DI MONTAGGIO STANTUFFI

NOTIBIA . v riv. v 9.5 via'a aqd #
1% maggiorazione (0,2 mm)
2% maggiorazione (0.4 mm)
3* maggiorazione (0.6 mm)

............

111111111111

|| mm 0,035 - 0,055

110 F.000 - 110 D000
gl 11n.m_ 110.000
0,040 — 0,060 0,010 - 0,080

NOTA - Gli stantuffi appartenenti allo stesse
motore deveno essere selezionati con uno scarto
massima di pese di 2,5 grammi.

Gli stantufti sono fornitl come ricambio nelle se-
guentl maggiorazioni: mm 0,2-0,4-0.6,

Gli analll par stantutto sono parimentl forniti nelle
corrispondenti maggioraziani.

Gll stantulfi, come la canne cilindri, sono selezionati
in base al diametro in tre classl, Le lottere A, B & C,
che Identificano tall classi, sono stampigliate sulla su-
pericie del gruppo cllindri a contatto con la testa ci-
lindri, Gli stantuffi e le canne cilindri dovranno

essere accoppiati in modo da appartenere alla
stessa classe.

Anelli stantuffo.

Prima di mantare gll anelll sul rispettive stantuffo,
¢ essenziale controllare Il gluoco esistente fra le estre-
mita deall anelli guando | medesimi sono mantati nella
canna cilindro.

Tale givoco deve essere, per tutti | tipi di motori 500,

il seguenta:
19,2 g3 agnello . « . v 4 o« - 0258035 mm

4 anello raschiaolia, con Intagll nessun giuoco

DIAMETRI CANNE CILINDRI

il 110.000 1o F.m-l:ll:l ghum.tw.m
A 66,000 -~ 66,010 67,400 — 67,410
PESIMBHE - acs siiatcd anoede 5% & &R BLME 650 M B 66,010 — 66,020 67,410 -~ 67,420
C 66,020 = 66,030 _ET.-!I-ZG - 67,430
Perni.

DATI DI ACCOPPIAMENTO TRA PERNI STANTUFFO E RISPETTIVE BOCCOLE

Normale

Maggicrazione dl 0,2 mm

Tutti i lipi_d'! maolore 500

Diametro Intarne dolls
hoccala pleds di bielin,
piantata od alpsala

20,000 — 20,006
20,200 — 20,206

Diametre perno sianiia Giucce dl montagalo

0,005 - 0,016
0,005 - 0,016

19,990 - 19,995
20,190 = 20,195

NOTA - ll perno stantuffo deve risultare montato
con interferenza sul mozzetto stantuffo. Per mon-
tare il perno, preriscaldare lo stantuffo alla tem-
peratura di circa 90" C.

Allo scopo di essere certi che esista un esatto
giuoco tra il perno stantuffo e la boccola del piede
di biella, verificare che la biella ruoti liberameonte
intorno al perno ma senza giuoco eccessivo,.
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Fig. 4. - Mod. 500 - Sezione longitudinale
del motore sull’albere manovella, stantuffi
e valvale,
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ALBERO MOTORE

DIAMETRI DEI PERNI DI BANCO

Tutti i tipi di motore 500
Normale Minorall di mm
0,2 0.4 0,6 0.8 1
mm 53,970 — 53,990 53,770 — 53,790 53,570 — 53,580 53,370 - 53,390 53,170 - 53,190 52,870 - 52,990
DIAMETRI DEI PERNI DI BIELLA
Tuttl | .tipl- di motore 500
Normale Minorati di mm
0,254 0,508 0,762 1.016
mm 44,013 =~ 44,033 43,759 — 43,779 43.505 = 43,525 43.251 — 432N 42,997 - 43,017

GIUOCHI DI MONTAGGIO CUSCINETTI ALBERO MOTORE

Fra | cuscinetti ed | perni di banco albero motore .

L L L L * L L] ® L L] L mm
Fra | cuscinetti ed i perni di biella albero motore . .

Tutti | tipi di motore 500

Givechl di montaggio

0,035 = 0,070
ﬂnu1l ':_ ﬂ-m‘

NOTA - | cuscinetti per albero motore (sia I'an-
teriore che il posteriore) sono forniti, come ricam-
bio, gia lavorati di macchina, anche nelle seguenti
maggiorazioni: mm 0,2-0,4-0,6-0,8-1.

1 cuscinetti di biella sono invece forniti nelle
seguenti maggiorazioni: mm 0,254-0,508-0,762-1,016.

Poiché i cuscinetti sono forniti come ricambio gia
completi con i rispettivi supporti, nelle dimensioni
standard e nelle maggiorazioni suaccennate, non &
necassario effettuare alcuna operazione di adattamento;
& comungue inteso che | perni di banco e di biella del-
I'albere motore devono essere rettificatl ai valori indi-
cati per la rispettiva classe di minorazione,

BIELLE

Allo scopo di montare in modo corretto gli stantuffi
@ la bielle, procedere come segue:

- Motore Nuowva 500,

a) Accopplare la biella alle stantuffo in modo che |
numeri stampigliati sul corpo e sul cappello della
biella siano rivelti verso la parte opposta al ta-
glio sul mantello stantuffo.

b) Montare il complessivo biella-stantutfo con | numeri
rivolti verso l'albero distribuzione. Conseguente-
mente il taglio sul mantello stantuffo & rivolto verso
la parte opposta all'albero distribuzione,

| numeri stampigliati sul corpo e sul cappello biella
indicano in guale canna del gruppo cilindri la biella
deve essere montata,
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Fig. 5. = Mod. 500 Giardiniera - Sezione trasversale del motore su un cilindro.




FIAT

Fig. 6. - Modd. 500 L - 500 - 500 D e Nuova 500 Sport - Schema
per il montaggio del complessive biella-stantuffo sul motori,

1. Taglio di dilatazione - 2. Albere distribuzione - 3. Nume-
razione della biella.

Motore per 500 L - 500 - 500 D - Nuova 500 Sport -
500 Giardiniera.

Su questo motore, allo scopo di montare in modo
corretto stantuffi e bielle, procedere come segue:

a) Accoppiare la biella allo stantuffo in modo che |

MODELLO 500 8

numeri stampigliati sul corpo e sul cappello della
biella siano dalla stessa parte del taglio sul
mantello delle stantuffo.

b) Montare Il complessive biella-stantuffo con |
numeri rivolti verso I'albero distribuzione: conse-
guentemente il taglio sul mantelio dello stantuffo
& rivolto verso l'albero distribuzione (figg. 6 7).

Fig. 7. - Mod. 500 Giardiniera - Schema per il mentaggio del
complessivo hiella-stantuffe sul motore,

1. Numerazione della biolla - 2. Taglio di dilatazione - 3. Albaro
. distribuzione,

TESTA CILINDRI

Fig. B. - Mod, 500 - QOrdine di chiusura dei dadi fissaggio testa
cilindri.

Serraggio della testa al gruppo cilindri.

La chiusura dei dadi di serraggio della testa al gruppo
cilindri deve essere effettuata con chiave dinamometrica
e seguendo l'ordine indicato nella fig. B gradualmente
e in non meno di due riprese delle quali la prima a
2500 kgmm, e la seconda al valore orescritto di
4000 kg mm,

NOTA - Durante la chiusura di bulloni, dadi o
prigionieri con chiavi dinamometriche, accertare
che essi siano completamente asciutti e cioé senza
olio sulle filettature e sulle superfici di appoggio
(superfici di appoggio della testa delle viti, delle
piastrine di sicurezza, delle rondelle, ecc.).

DATI DI ACCOPPIAMENTO GUIDA VALVOLE-VALVOLE MOTORE

Diametro stela valvala, . . . . :
| scarico

Giuoco di montaggio . . .

! secarico

Diametro interno guida valvela . . . . ... . . . ..
\ aspirazione , . . . .

| aspirazione ., ., ,

| IR
. mm 8,022 - 8,040 8,022 — 8,040
) 7,985 — 8,000 7,985 — 8,000
SR 7,985 = 8,000 7,965 — 7,980
» 0,022 - 0,055 0,022 — 0,055
.. 0,022 - 0,055 0,042 — 0,075

Tra le guide valvole e le rispettive sedi sulla testa
cilindri deve esistere sempre un'interferenza di mon-
tagoio.

L'angolo di inclinazione delle sedi valvole sulla testa

cilindri & di 45¢— 5",

L'angolo di inclinazione delle sedi sulle valvele &
di 45230°+ 5,

Per rettificare le sedi valvole (sia per le valvole di
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aspirazione che di scarico) si dovranno Impiegare | se- — Meola A. 94058 e relative mandrino A. 94068,

guenti attrezzi FIAT:
— Le frese e la mola devono essere montate sullo stelo

- Fresa A. 94057 (a 20°) ed A. 94030 (a 75%) e relative di guida A. 94059 || quale, a sua volta, deve essere
mandrino A. 94058. introdotte nella guida valvola.

MOLLE VALVOLE MOTORE

| Alterza Dati di controlle
Motare tipo | Spire totali malla libera ——
mm Alberen Carico corri- Carico minimo
mm : spandente kg ammesso kg
TI0000 . . . . + & . v e e e e e e s 1,75 48 36,5 21 17
28 36,5
100000 . . . . . e e e e 8,75 57,2 40,5 | 23,6 19,5
_ | ) 31,5 36,4
MO ¢ & v w & » o6 s e os s FEie w e 8,75 57,2 40,5 23,6 18,5
= = I 32 - e
110F.000 - 120.000
Molla interna . . . . 8.5 40,2 35,5 6,1 5
2711 17
Molla esterna . . . 6,5 46,9 385 19,1 15
301 38,2
DISTRIBUZIONE

DATI ALBERO DISTRIBUZIONE E RELATIVE SEDI

Tuttl | tipi di motore 500

Diameiro supportl
albera distribuzione

Diametro sul basamento Giuoco di montaggio

Lato distribuzione . . . . . . . +« Mm 42,975 - 43,000 43,025 — 43,064 0,025 — 0,089
Lato volane « v vs v s wen e B 21,979 - 22,000 22,020 - 22,053 0,020 = 0,074
Punterie.

DATI DI ACCOPPIAMENTO DELLE PUNTERIE CON LE RELATIVE SEDI

Tutti | tipl i motore 500

Diametro punterie Diamatro sed| Gluoco dl montaggio
Normale . s v wor v 000 1os s 5+ MM 21,996 — 21,978 22,021 — 22,003 0,007 — 0,043
Maggiorazione di 0,05 mm . . . . . " 22,046 — 22,028 22,071 =- 22,053 0,007 — 0,043

Maggiorazione di 0,10 mm . . . . . w | 22,096 — 22,078 22,121 — 22,103 0,007 — 0,043
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DATI DELLA DISTRIBUZIONE

VALVOLA ASPIRAZIONE

— inizlo, prima del PMS. . . . . v 0 v 0 b v
— fine, dopo il PML. . . . . . . . E R S

VALVOLA SCARICO

- Inizio, prima del PM.L. . . . . + « v « o n o o 4
— fine, dopo I PM.B., , . . . . .. .. .0 ...

110.000 110 F.000 - 110D.000 - 110.004 - 120.000
. b g‘“ 251:!
oo A Tﬂﬂ‘ 5o
i ® ] w 51}" Bd'”
197 12¢

| dati sopra riportati sl riferiscono al seguente giuoco tra valvole e bilancler:

| aspirazions 045 mm
Mod. Muova 500 | gl st 0,38 mm

Mod., Muova 500 Sport, 500 Gldrdlnlnm, 500 D, 500 L o 500: aspirazione & scarico 0,39 mm,

Regolazione giuoco bilancieri-valvole.

La regolazione finale del giuoco tra i bilancieri
e le valvole deve essere effettuata, con motore
freddo, su tutti i tipi di motore 500, a 0,15 mm sia
per le valvole di aspirazione che di scarico.

Non effettuare mal la regolazione del giuoce bilan-
cieri-valvole a motare caldo.

NOTA - Sino al motore n. 033069, dal motore n, 033074
al n. 033308, dal motore n. 033377 al n., 033384, e dal
motore n, 033431 al n. 033434 il diagramma della distri-
buzione, riferito ad un giuoco provvisoria di registra-
zione bilancieri-valvole di 0,45 mm, era Il seguante:

_ Asiirailns | inizio aspiraz. prima PM.S. . 200
| fine aspiraz. dopo P.M.). . . . 50
_ Secarico | inizio scarico prima PMI. . . 500
| fine scarico dopo PM.S. . ., . 200

La registrazione finale del giuoco bilancieri-valvole
per | suaccennati motorl, era di 0,40 mm sia per le val-
vole di aspirazione che di scarico e sempre con motore
freddao.

Messa in fase della distribuzione.

1) Col motore montato sul veicolo.

Innestare la 4* velocita, smontare il coperchio testa
cillndrl, controllare Il giuoce biancleri-valvole del ci-
lindra n. 1 (facendo bilanciare le valvole del cilindro
n. 2), spingere la vettura in avanti fino a quando il givoco
tra |'asta dl aspirazione ed il relativo bilanciere si annulli
(la valvola di aspirazione incomincia ad aprirsi).

In tale posizione verificare se la tacca stampigliata
sulla puleggia dell’albero motore precede il contras-
segno esistente sul coperchio della distribuzione (ri-
cordare che la valvola di aspirazione deve incominciare
ad aprirsi prima del P.M.S.).

Continuare a spingere il veicolo in avanti fino @
quando si avverte che |'asta di comando bilanciere val
vola di scarico del cllindro n. 1 ruoti liberamente (lz
valvola di scarico si & appena chiusa).

Verificare in tale posizione se la tacca della puleggia
dell'albero motore ha oltrepassato il contrassegno esi-
stente sul coperchio della distribuzione (ricordare che
la valvola di scarico deve chiudersi dope il P.M.5,)

La messa in fase della distribuzione & da rite-
nersi esatta qualora si siano verificate le condi-
zioni suaccennate.

Un errore di un dente nella messa in fase della distri-
buzione risulta Immediatamente evidente poiché sia |a
valvola di aspirazione che di scarico incomincerebbero
ad aprirsi e a chiudersi prima del P.M.S., nell'eventualita
che la messa in fase risulti anticipata, o dopo il P.M.S.
gualora sia ritardata.

NOTA - Quando la tacca sulla puleggia dell'al-
bero motore corrisponde esattamente al contras-
segno sul coperchio della distribuzione gli stantuffi
si trovano al P.M.S.

2) Col motore smontato dal veicolo.

Ruotare il volano motore sino a portare la tacca
incisa sul velano stesso in posizione di P.M.5.: mon-
tare I'ingranagaio conduttore sull'albera motore e quello
condotio sull'albero della distribuzione collegandali con
la catena in modo tale che i segni esistenti sugli ingra-
naggl stessi risultino perfettamente affacciati,

Quindi, mediante un settore graduato controllare che
ali angoli di anticipo all'inizio della aspirazione e di
ritardo alla fine, come pure quelll di anticipo all'inizio
e di ritardo alla fine della fase di scarico, corrispondano
a guelli specificati par il motore,

Eseguite queste operazioni, registrare || givoco fra
valvole e bilancieri, con motore a freddo, a mm 0,15.
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CARBURATORI

| sequenti tipi di carburatore Weber sono montati
sui vari modelll:

— B00L - 500 . . . Carburatore Weber tipo 26 IMB 4
500 Giardiniera . Carburatore Weber tipo 26 OC

— Nuova 500 . Carburatore Weber tipo 26 IMB 1

-50D . . ... . Carburatore Weber tipo 26 IME 1

- Muova 500 Sport . Carburatore Weber tipo 26 IME 3

| carburatori Weber 26 IMB sono del tipo monocorpe
invertito, aventi il diametro del condotto di mm 26,
all'altezza della valvola a farfalla. |l carburatore 26 OC
@ Invece del tipo orizzontale, monecorpo, con diametro
del condotto pure di 26 mm.

Il dispoesitivo di parzializzazione della miscela com-

bustibile & costituito da una valvola a farfalla, comandata
dal pedale acceleratore mediante un cavo di acciaio che
aziona una leva fissata sull'alberino porta-farfalla.

Questi carburatori sono muniti del dispositivo di
avviamento a funzionamento progressivo, che consente
al guidatore di adeguare la dosatura della miscela
combustibile alle pid svariate condizioni di avviamentao,
sino a quando il motere ha raggiunto la temperatura di
regime per il regolare funzionamento.

La valvcla a spillo ingresso carburante, montata su
tutti i carburatori, & dotata di dispositive ammortizzatore
delle sollecitazioni dinamiche, che consente una mag-
giore costanza del livello del carburante nella vaschetta
e quindi un pid regolare funzionamento del motore.

DATI DI TARATURA DEI CARBURATORI WEBER 26 IMB1, 26 IMB 3, 26 IMB 4 e 26 OC

Diametro corpo . « « + + + « »

Diametro diffusore . . . . . .
Diametro ugello pringipale . . . . . . . . . . ..
Diametro ugello minimo . . . . . . v « o0 e
Diametra ugello avviamento . . . . .« .

Diametro ugello principale aria

Diametro sede valvola a spilla

26 IMB 1-26 IMB 4 26 IMB 3 260C
mm pii 26 26
»o 21 22 20
] 1,12 1,25 1,05
» 0,45 0.45 0,45
3 0,90 F5 0,90 F5 0.80 F3
» 2,35 2,35 2,10
» 1,25 1,25 1,25

Regolazione del livello benzina nel
carburatore.

Sui carburatori Weber 26 IMB 1, 26 IMB 3 e IMB 4
varificare ¢he, con il coperchio del carburatore tenuto
verficalmente e la linguetta del galleggiante in leggero
contatto con la sfera della valvola a spillo, esista tra
galleggiante e la superficie piana del coperchio (con
relativa guarnizione montata) un givoco di 7 mm
(fig. 10).

Sul carburatore Weber 26 OC il suaccennato giuoco
deve essere di 7,5 mm.

Verificare pure che la corsa del galleggiante sia di
15 mm sui carburatori 26 IMB 1, 26 IMB 3 e IMB 4 e di
14,5 mm sul carburatore 26 OC; se necessario effettuare
delle correzioni mediante piegatura della linguetta

NOTA - In caso di sostituzione della valveola a
spillo assicurarsi che la nuova valvola sia avvitata
a fondo nel rispettivo alloggiamento e che sia
montata una nuova guarnizione. Sara necessario, in
tale caso, effettuare anche il controllo del livello
carburante.

Fig. 10. - Mod. 500 - Dati per regolazione galleggiante sul car-
buratori Weber 26 IMB 1 - 26 IME 3 - 26 IME 4.

1. Coperchio carburatore - 2. Guarnizione del coperchio - 3. Sede
valvola a spillo - 4. Valvela a spllie - 5. Appendice - 6 e 7. Lin-
gueite - B. Sfera mobile - 9, Galleggiante.
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LUBRIFICAZIONE

Allo scopo di evitare perdite di olio attraverso la sede
per asta livello, particolare attenzione dovra essere
posta, su tutti | Mod. 500, a quanto seqgue:

L'asta livello olio deve essere spinta sino al fondo
della propria sede sul gruppo cilindri.

— La guernitura per asta livello olio deve essere montata
in modo appropriato nella rispettiva sede e premuta
fortemente contro l'apertura sul gruppo cilindri in
modo da assicurare una perfetta tenuta ed evitare
perdite olic durante il funzionamento del motore,
L'osservanza delle norme suaccennate & molto im-
portante data la pressione esistente nel basamento

Fig. 11.

Mod. 500 - Schama lubrificazions motore. 14 F

1. Bocechettone per introduzione alle, con
valvolina di sfiate - 2 Albero bilanceri
comando wvalvele - 1. Tubazione mandata
olio all'albero bilanceri - 4. Condotti di
scarico olio dallia testa cilindri - 5 Asta
livello olio - 6. Valvela limitatrice pressione
olio -« 7. Pompa olic - 8. Mandata alio al
filtre centrifugo - 9. Filtro centrifugo olio -
10. Albero manovella con condotto cantrale
per passaggio olio - 11, Filtro d'aspirazione
pompa olio - 12. Con-
vogliatore aria di raf-
freddamento coppa
alio - 13, Trasmotlitore
alettrico d'insufficien-
te pressione olio - 14.
Tubazione per ricir-
colazione gas del ba-
samento molore.

In guesto tipo di motore a quattro tempi dove | due stan-
tuffi hanno un movimento contemporaneo di sposta-
mento dal P.M.S, al P.M.|, durante le fasi di aspirazione
e di lavoro.

Il personale di assistenza dovra pertanto rivol-
gere particolare attenzione alle suaccennate rac-
comandazioni ogniqualvolta effettua un servizio
al Mod. 500 e soprattutto dovra attirare I'attenzione
della Clientela in modo che la medesima si assicuri
sulla corretta posizione dell’'asta livello olio ogni
qualvolta la vettura sia stata assistita da Stazioni
di servizio.

N
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RAFFREDDAMENTO

Il termostato che controlla la circeolazione dell'aria
di raffreddamento motore, deve incominciare ad aprirsl
{per la Nuova 500 - 500D - 500L - 500 e Muova 500 Sport)
alla temperatura di 70°-74° C, |l termostate dovra essere

completamente aperto alla temperatura di 812-87° C.
Per la 500 Giardiniera l'inizio dell'apertura termostato

deve avvenire alla temperatura di 81°-85° C e lo stesso

dovra risultare: completamente aperto a 912-97° C,

FRIZIONE

Su tutte le vetture 500 fino al telaio n. 824000 per il
Mod. Berlina ed al telaio n. 141256 per il Mod. Giardi-
niera & montata una frizione monodisco a secco del

tipo convenzionale, 1 cul datl di registrazione e con-
trello sono | seguenti:

DATI DELLA FRIZIONE

Tipo
Diametro esterno guarnizioni disco condotto
Diametro interno guarnizien! disco condotto

MOLLE INNESTO FRIZIONE:

Spire totall . . ., . ... e Wi

Lunghezza molla in sede . . . ., , . . .
Carico corrispondente ., . . . .
Carico minimo ammissibile

Spire utill
Lunghezza in sede . ., . . .
Carico cormspondente
Corsa a vuoto del pedale frizione . . .

condotto:
nel senso longitudinale
— nel senso trasversale

Firo al telaio 824000 per || Mad. Berling ed al telalo 141256 per || Mod. Giardiniera,

# ® 4 0§ ¥ 4 @& ® & @ @ @ @ ® & w m @ & @ 1@

SDERE IR, W s e WA e B W RS R

Lunghezza molla libera . . . . . + + v v v v v + »

P e e e T 140
mim 96
.......... B
i oo T,
? B s wliwlE mm mm 41,7
L] v r ' v mm 24'5
@ @ W T I i 1 kg 23'5L1r2
e e e e e kg 19,5

MOLLE RITEGNO ANELLO APPOGGIO LEVE DISINNESTO FRIZIONE:

¥ & B & ® B @ @ ® ® 4 @ @ w4 @ @ @ ® @&

4 & W @ ® & & ® B ® & F @ #®- @ @

Scentratura laterale massima ammissibile per le guarnizioni
condotfo frizione . & v o 3 as sie s wow w5 oa e s
Giuoco fra le scanalature dell'albero frizione e guelle del mozzo del disco

PR 1 O R P - S B S P A - ¢ ¢ ] . 30

........ it kg 22102

Frim 35 =~ 40

del disco

R AT L Y U Y mm 0,15 — 0,30
.......... mim 0,05 — 0,10
.......... mm 0,15 — 0,30

A, 7005

monodisco a secco

‘ﬂ Ll'u

A partire dal telaio n. 824001 per il Mod. 500 Berlina
e dal telaio n, 141257 per il Mod. 500 Giardiniera & man-
tata una frizione monodisco a secco con malla a dia-
framma.

Il controlle del complessivo disco supporte fri-
zione si effettua dopo averlo montato su una base
di appoggle che sostituisca il volano motore ed aver
interposto Uno spessore di mm 7.9 corrispondente
allo spessore del disco condotto, Sottoposto il com-
plessivo a 4 corse di disinnesto applicando sulla flangia
comando disinnesto un carico di circa 85 kg nella dire-

zlone della freccia F sl controlla successivamente che:
disinnesta di

— ad una corsa di mm & (fig. 12)

corrisponda un distacco dell'anello spingidisco di
mm 1.4/minime,

— la quota X risulti di mm 37,15 — 1,1 a frizione nuova.
Se si riscontranco del valori diversi da quelll sopra

espostl & necessario sostitulre Il complessivo disco
supporto frizione,

NOTA - Durante lo stacco del cambio di velo-
citda dal motore evitare assolutamente di fare ap-
poggiare |'albero della frizione sulla flangia di co-
mando disinnesto frizione onde evitare la deforma-
zione delle piastrine di supporto della flangia stessa.
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Fig. 12,

Mod. 500 - Schoma per il contrallo dol complessive disco
supporto friziona,

1. Disco supporto frizione - 2. Anello spingidisco - 3. Piastrina
per flangia comandoe disinnesto frizione - 4, Anelll per molla
a disco - 5. Piastrina per ritegno molla a disco - 6, Molla a disco
per innesto frizione - 1. Flangia comando disinnesto frizione,

x mm 37,15 1,1
F direzione di spostamenio delia Hlangia per disinneste
frizione.

mm B = corsa di disinnesto.

mm 3 = spostamente massimo ammesso in seguito ad usura
delle guarnizion] del disco condetle.

FIAT

DATI DELLA FRIZIONE

TiDD " @ 4 @ B & & @ k& & @ & W #
Meccanismo di innesto e disinnesto

Disco condotto

Diametro esterno delle guarnizioni . . . .

Diametro interno delle guarnizioni

di attrito ed il manicotto di disinnesto

Dal telaio 842001 per il mod. Berlina e dal telaio 141257 per il mod. Giardiniera

Corsa a vuolo del pedale, corrispondente alla distanza di mm 1,5 tra I'anello

Corsa di disinneste della flangia comando disinnesto frizione corrispon-
dente ad un distacco dell’anello spingidisco di mm 1.4 minimo

L] L] i & L . " " L] 3 w - mm 155
........ » 114
........ " 15=20

L} ¥ L] :’ E

monodisco a secco

molla disco

con guarnizioni ol attrite

CAMBIO DI VELOCITA - DIFFERENZIALE

Il cambio di velocita ed il gruppo differenziale sono
contenuti in un'unica scatola in alluminie, scoemponi-
bile nella mezzerla del gruppo differenziale.

Il mote viene trasmesso alle ruote posteriori da due
semialberi collegatl al gruppo differenziale mediante

giunti a pattino. Il cambio @ a 4 velocita in avanti e
una retromarcia; la 4% velocita & moltiplicata, Gll ingra-
nagal della 2% 3* e 4* velocitd sono sempre in presa
e guelll condotti portano del denti frantali di innesto
per imbocco rapido,
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RAPPORTI DEL CAMBIO E DI RIDUZIONE SULLE RUOTE

VELOCITA
37

R ti
apporti marce 10
Rapporto sulle ructe, con coppia conica diffe-
renziale di 841 , . . . . . .
Rapporto sulle ruole, con cnnppta conica |:IlfﬁaL
renziale di 8/39 (nuova 500 Sport)

Tutli i tipi 500
It I i I

- =370

18,96

18,03

RoML (%)

31 2% o1 25 37
=206 0 =130/ S =08 5,14
15 20 24 10" 18

10,59 6,66 4,48

10,07 6,33 4,26

, 3
(*) Sing al motore N, 173488, | rapporti marce 1% valocild @ retromarcia erano | seguenti: 1% val, 1

Il cambio delle marce avviene mediante leva posta
sul tunnel centraie del pavimento, tra | sedill anteriori,
che aziona, tramite un'asia di collegamento, la leva di
selezione ed innesto marce posta nel coperchio sca-
tola cambio.

L'esatta posizione delle tre aste dl Innesto marce &
ottenuta mediante una sfera la guale viene premuta da
una meolla contro gll incavi praticatl sulle aste stesse
(fig. 13).

La sicurezza contro il contemporaneo innesto di due
marce @ realizzala per mezzo di fre rulli che scorrone
entro apposite sedi praticate sulle aste (fig. 14).

Fig. 13.

Mod. 500 - Parficolare
della sezione del cambio
di wvelocith sulle maolle
per afere scatto in posi-
ziane delle aste.

1. Bocecala di guida per
maolla - 2, Molla per seatta
in posiziene asta-3. Sfera
per scatte in posizione
asta-4, Coperchio ritegno
molle - 5. Asta comando
I ¢ Il velocita - 6. Asta
comando retromarcia -
7. Asta comando Il ¢ IV
velocita.

36
327, RM. i = 4,13

Fin. 14. - Mod. 500 - Particolare della sezione cambio di velocita
sui rulli di sicurezza delle aste per comando velocita.

1. Rullo per sicurezza asta comanda retromarcia - 2. Rullo per

sicurezra asta comando Il e IV = 3. Rullo per sicurczza asta

comande | o Il - 4. Asta comandoe retromarcia - 5. Asta co-
manda Il ¢ IV - 6. Asta comande | & I

AVVERTENZA

La revisione del cambio comporta necessariamente
anche lo smontaggio della scatola differenziale e dei
complessivi semiassi, tante piu che il pignone conico
deve essere smontato allo scopo di rimuovere i vari
particolari montati sull'albero secondario.

Parimenti per effettuare la revisione del differenziale
occorrera smontare il cambio. Infatti & necessario smon-
tare |'albero secondario con pignone conico per effet-
tuare una corretia regolazione del contatto dei denti
della coppia conica,

CARATTERISTICHE E DATI DEL DIFFERENZIALE

Cuscinetti per scatola interna differenziale
Tipo cuscinettt .« + « « + v « o s
Registrazione cuscinetti . . . . ., . .
Coppia di rotolamento cuscinetti . .
Coppia conica differenziale:

Giuoco di accoppiamento fra pignone e corona
— Registrazione peosizione pignone conico
— Spessori rosette registrazione pignone . . . ., .
Olio di lubrificazione . . . . . . . . .

~ Tulli i tipl 500 -
L] L] L] " [ " L] L] L] 2

......... kgmm 140 — 10

......... mm 0,08 =-0,12

e e e e e mediante rosette
mm 0,10-0,15

a rulll conici
mediante ghiere

Olio FIAT WSO M
(SAE 90 EP)
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Montaggio e registrazione della coppia
conica differenziale.

Particolare attenzione dovra essere posta nel mon-
taggio e nella registrazione della coppia conica differen-
ziale, allo scopo di effettuare una corretla riparazione.

DI primaria importanza risulta la determinazione
esatta dello spessore della rosetta di regolazione po-
sizione pignone conico. £ infatti lo spessore di questa
rosetta, montata tra il cuscinetto posteriore a rulli e la
boccola per ingranaggio condotto 4* velocita, che de-
termina l'esatto giuoco tra pignone e corona.

Per facilitare il calcolo e le misurazioni sono
state predisposte attrezzature specifiche che hanno
consentito la semplificazione della formula atta a
determinare il valore dello spessore della rosetta.
A tale riguardo riportiamo di seguito le seguenti formule;

$§=098 -a—(+b100) —c=080-a—(b100) — ¢

con b positive.

S=09 +a—-(—b100) —¢ =080+ a + (b100) — ¢
con b negativo.

nelle quali:

S5 = spessore dalla rosetta di registrazione in mm:

0,90 — numero fisso;

a — valore letto in mm sul comparatore applicato
sull'attrezzo A. 70036 (fig. 16);

b = valore incise sul gambe del pignone conico
(tig. 17);

c = yalore letto In mm sul comparatore (fig, 19) pari

alla differenza Ira |"altezza dell'attrezzo A, 70037
(falso albero) (lig. 18) e la somma delle altezze
dei particolari da montare sul falso albero (boc-
cola ingranaggio condotto 3* velocitd; mozzo
per manicotto innesto 3* e 4% velocita, boccola
Ingranaggio condotto 4% velocitda ed anello In-
terno del cuscinetto a rulli pignone conico).

NOTA - La lunghezza dei particolari montati
sul falso albero & sempre maggiore di quella
dell'albero stesso.

1) Lettura di «a »:

— Montare nella sua sede, sulla scatola cambio-diffe-
renziale, il cuscinetto anteriore a sfere @ bloccarlo
mediante la relativa piastra di ritegno.

— Montare |'attrezzo A, 70036 (fig. 16) e bloccarlo, per
mezzo dell'apposito pomello zigrinato, sulla piastra
di ritegno del cuscinetto anteriore.

— Azzerare, su di un piano di riscontro, la scala cente-
simale e guella millimetrica del comparatore A. 95690,

— Montare || comparatore A. 95630 sull'attrezzo A, 70036
{fig. 16) ed assicurarsi che I'asticina del comparatore
appoggi sulla sede della scatola porta cuscinetto.

MODELLO 500 19

— Fare ruotare, verso destra e verso sinistra, In senso
orizzontale, |l supporto del comparatore ed osser-
vare gli spostamentl deagll indicl,

— Leggere il massimo valore segnate dagli indici
del comparatore.

— Detto valore rappresenta wa» e dovra essere
annotato.

2) Lettura di « b ».

— Leggere il valore « b » impresso sul gambo del pi-
gnone conico (fig. 17).

3) Lettura di «c ».

— Disporre su di un piano di riscontro 'attrezzo A, 70037
(fig. 18) (falso albero) ed azzerare il comparatore.

— Infilare sul falso albero A. 70037 | seguenti particolari
(fig. 19):
- la boccola dell'ingranaggio condotto 3* velocita;
Il mozzo per manicotto innesto 3* e 4% velocita;
— la boccola dell'ingranaggio condotto 4* velocita;
I'anello interno del cuscinetlo a rulli pignone co-
nico;

— Appoggiare I'asticing del comparatore sull’anello in-

terno del cuscinetto a rulli e procedere alla lettura
E_:ul comparatore stesso (fig. 19).

— Il valore letto rappresenta «c» e deve essere
annotato.

4) Calecolo di «S» ovvero dello spessore della
rosetta per registrazione pignone conico.

Dopo aver stabilito, secondo |l procedimento suac-
cennato, tutll | divers) valon wa», «b» e «c», sosti-
tuire tali valori nelle formule sopra riportate e determi-
nare, per mezzo del calcolo, il valore dello spessore
della rosetta di registrazione pignoneé conico.

19 Esempio:

— Valore «a » letto sul comparatore = 0,10 mm;

— valore « b » lette sul gambo del pignone conico =
— 10

— valore « ¢ » differenza tra la lunghezza del falso albero
e quella del particolari montati sul medesimo =
0,35 mm;

— nella formula: S = 0,90 —a — b/100 — ¢ sostituiamo
la lettere wan, «by, 4c» con | suaccennatl valor
col seguente risultato:

S = 0,90 + 0,10 + 10/100 — 0,35;

5 =090+ 0,10+ 0,10 —0,35;

S -~ 0,75 mm spessore della rosetta di registra-
zione pignone conico.

2° Esempio:

- valore wa» letto sul comparatore = 0,10 mm;

— valore « b » letto sul gambo del pignone conico =
<157
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PROCEDIMENT! ED ATTREZZATURE PER REGISTRAZIONE DELLA COPPIA CONICA
DIFFERENZIALE

B rEIN

o

I £ Fig. 17, - Albera secondario con pignene conico,

|:- = ] (La freccia Indica || numero (14) di apparigliamenta alls corona
IH = | differonziale o la quota centesimale [—10) per I'esatia posizione di
H = | accoppiamento pignone-carona),

|

5

Fig. 16. - Schema della predisposiziona degli attrozzi A. T0036
ed A, 95690 per |a determinazione del valore «a o,

~

-
IIII_ J Fig. 19, - Lettura del valore o s sul comparatore.

: — 1. Anello interne del cuscinetto a rulll pignone conice -
= 2. Boccala ingranaggio condotio 4* velocita - 3, Mozzo per

manicotte innesto 3* e 4* wvelocitd - 4. Boceola ingra-
Fig. 18. - Azzeramento del comparatore sull'attrezzo A. 70037 naggio condotto 3% velociti.
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— valore « ¢ » differenza tra la lunghezza del falso al-

bero e quella del particolari montati sul medesimo
= 0,20 mm;
nella formula S = 0,90 + a — b/100 — ¢ sostituiamo le
lettere wan, abw, 4¢» con i valori suaccennati col
seguante risultato:

S = 0,90 40,10 — 15/100 — 0,20,

S =090-+0,10 — 0,15 — 0,20

S = 0,65 mm spessore della rosetta di registra-

zione pignonge conico.

3" Esempio:
Nell'eventualita che |l valore inciso sul gambo del
pignane conico sia « zero » p!
— il valore «a » = 0,15 mm;
— il valgre ¢ b » = 0;
— il valare «c » == 040 mm.

Sostituendo i valori suaccennati nella fermula si ha:
= 0,90 -+ 0,15 — 0 — 0,40;
5 — 0,65 mm spessare della rosetta di repisiro
pignone conico.
Le rosette per registrazione pignone conico sono
fornite come ricambio, nei seguenti spessori: 0,10
e 0,15 mm.

Attrezzi per registrazione differenziale.
- A, T0036 attrezzo per determinare |lo spessare della
rosetta di registrazione pignone conico,
A, 70037 falsc albero,
— A, 95690 (*) comparatare.

{*) Questo attrezzo pud essene impiegato anche per la registrazione
dolla coppia pignone-corond o) tutt gli altri modelll di auto-
watture FIAT.

SOSPENSIONE ANTERIORE E POSTERIORE

CARATTERISTICHE E DATI DELLA SOSPENSIONE ANTERIORE

MOLLA A BALESTRA

Compasizione
Boccole di collegamento al montante
Collegamento al fondo scocca %
Posizione della balestra per serraggio
gamente al montante
Freccia a molla assestata .
Carico statico .

rrrrrrrrrrrr

-------

rrrrrr

8 4 & &

BRACCI OSCILLANTI
Collegamento alla scocca .

MONTANTE PER FUSO A SNODO

Collegamento al braccio oscillante ed alla balestra
Inclinazione |, e ¥

Incidenza (*) . . « « « .
Registrazione incidenza .

FUSO A SNODO
Regolazione giuoco fra fuso a snodo e montante

--------

...............

RUOTE (**)

Inclinazione ruote (*) . . . .
Registrazione inclinazione . .
Convergenza ruote (*)
Registrazione convergenza ruote

Tutli i tipi 500

1
foglia maestra e 4 altre foglie
westendblock »
2 supporti con tasselli elastici

a carico statico
283
kg 135

2
con perno @ boccole elastiche

« astendblock »
E1'|
R [
con piastrine (spessore 0,5 mm)

con anelli di rasamento
spessor {2,482-2,500 mm)
maggiorati:
0,05-0,10-0,15-0,20-0,25-0,30 mm
minorati: 0,05-010 mm

v 40° = 1* 20
con piastrine (spessore mm 0,5)
0=-2
can manicottl raglstrabili sul
tiranti sterzo

mm

(*y Tutt | dayl sl riferiscone a velcolo carico (4 pessegperl] ¢ con pneumatici alla giusta pressions.
{**) Per Il serraggio del dado sul fuso a snodo per fissaggio cuscinetti ructe anteriori occorre an:ltulte assicurarsi che |l dado stesso

passa avvitarsi liberaments o quindi sorrarle alla coppia di kgmm 2000 facendo contemporancamenta ructare || moazzo ruota, nel due
sensi, & o 5 volte onde garantire 'assestamento dei cuscinetti; allentare pol complitamente il dado ¢ serrarlo infine alla coppia di kgmm
100, Successivaments svitare il dado per un angolo di 30 ¢ bloccarlo quindl in questa posizions mediante acciaccatura del suo col-
faring in corrispondenza del vano fresate sull'estromitd dol fuso. |l gioco assiale deve risultare compreso fra 0,025 - 0,300 mm.
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Per un eventuale controllo degli angoli caratteristici della sospensione anteriore a veicolo scarico e so-

spensione assestata, riferirsi ai seguenti dati:

4 =6 mm L .

00 L - 500 - 500 Giardiniera dal telaio 141257

CONVERGENZA INCLINAZIONE INCIDENZ A

& =10

Mel caso che | valori deila convergenza e dell'incli-
nazione delle ruote e dell'incidenza del montante non -
corrispondanc a quelli prescritti, registrarli come segue:

Incidenza del montante (fig. 20):

— se l'angole di incidenza deve essere aumentato, si
devonao togliere gll spessari 5 da E oppure aggiun-
gerng in DO

— sge 'angolo d| Incidenza deve essere diminuito, si
devano aggiungere gli spessori S in E oppure to-
glierne in D;

Inclinazione delle ruote (fig. 20):

se l'inclinazione deve essere aumentata, s aggiun-
gono un egual numero di spessori 5 nel punti D ed E;
se l'inclinazione deve essere diminuita, sl tolgono
un egual numera di spessori S dai punti D ed E;
Convergenza (fig. 20):

se 5/ deve aumentare la convergenza, si devono av-
vitare | manicottl della tiranteria sterzo;

s si deve diminuire la convergenza, sl devano svitare
I manicotti della tiranteria sterza.

Fig. 20. - Mod, 500 - Schema per il controllo, il montagoio e la

registrazione della sospensione antoriors.

A, Dado fissaggio perno unione montante al braccio oscillante -

D ed E. Punti per I'applicaziane delle piastrine 5.



FIAT MODELLO 500

NOTA - A partire dalla vettura con n. di organiz-
zazione 043624, il dado per fuso a snodo destro ha
una filettatura sinistrorsa ed & identificato con una
intaccatura circolare sulla faccia esterna.

Al contrario il dado per fuso a snodo sinistro
ha una filettatura destrorsa e non perta alcun con-
trassegno di identificazione.

La suaccennata modifica é stata introdetta quale
misura di sicurezza; nel caso un cuscinetio ruote
fosse grippato occasionalmente il dado per fuso
a snodo destro avrebbe infatti potuto essere tra-
scinato e provocare il bloccaggio dei cuscinetti e
delle ruote.

Quanto sopra deve pertanto essere tenuto pre-
sente ogniqualvolta si effettuino interventi sui
mozzi anteriori; il dado per fuso a snodo destro
risulterebbe infatti chiuso in modo eccessive qua-
lora si cercasse di svitarlo ruotandolo, erronea-
mente, nel senso sinistrorso,

Fig. 21. - Mod. 500 - Schema por il eontrello della convergenza

ruoie anteriori {a — b

0 — 2 mm).

DATI SOSPENSIONE POSTERIORE E RUOTE

BRACCI OSCILLANTI

Collegamento alla scocca
Regiatrazlone: . .. . vp o v s v son » a4 soin 5w o wge

Posizione del braccio per serraggio dei dadi ai perni di collega-
mento al fondo scocca

= ® ® ¥ ® ¥ ® & @ § W @

R A R I O AR

MOLLE AD ELICA

500 Berlina

Altezza a molla libara . . . . « + & o 6 v o 4 o o W o aSTE Wit mm
Altezza con carico di 410 =20 kg . . + « « « ¢« ¢ 4 « 2+ 2w« MM
Altezza con carico di 575—-20 kg . . . . .+ . AT I mm
500 Giardiniera

Altezza a molla libera . . . . . « v v v v v v o v v 4 s 0 o0 MM
Altezza con carico di 500425 kg . . . . . D R W mm
Altezza con carico di 740 =37 kg . . . . . . . S a hLE M mm
RUOTE

Registrazione cuscinetti a rulll ., . . . . . . . . . .. GiTE WU
Coppia di rotolamento cuscinetti ruote . . . . + + « « + « + » kgmm

Convergenza ruote posteriori nel senso di marcia (uguale per
le due ruote)

-------- ¥ ® & ® ® ® 4 ® B 4 ® ® ® ® ¥

MNuowva 500 - 500 Sport 500 L - 500
500 D - 500 Giardiniera 500 Giardiniera
fino al telnio n. 141256 dal telaio n. 141257

astendblock
con rosette

ruote verticall

221 219
151 148
123 120
222 220
162 160
133 132

con distanziale elastico

50

0 — 25
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DATI DELLA GUIDA
Tuitl | tipl 500
Baltla Hpd. o oo @ vor ek B Wi W a0 W RIS W B R wa @ a vite senza fine e settore
Hﬂppor‘to ] - = " i " & L] P - . P L] [ ] i + " 1 ] L] ¥ L [ ¥ L] " . L ] % a 2
Cuscinetti della vite senza fine . . . . . . . « ¢« « « = & « v« & a rulll conicl
Tirantl sterzo . . ., . . . + + + . . . . e~ Iy~ con rinvio
Tiranti laterall Sterzo . . . . v v h e e e e e e e e e e e regolabili mediante estremita filett,
Tirante A Tinwio . & v 5o ses wow o Foa W Fon E FSH W FUE B con testa incorporata
Boccola per albero settore . . . 4 oo - s o s R S in bronzo

Registrazione cuscinetti vite senza fine . . . . + .« « o o o .

per mezzo di ghiera filettata

Registrazione giupco vite senza fine - settore . . . . . . . .. per mezzo di rotazione di boccela
eccantrica sull'albero del settore
Giuoco di montaggio tra albero settore e relative bocecole . . . . mm 0= 0,042
Raggio minimo di sterzata . . . . . .« « 0 0 o 0 0 e e e e m ~ 4,30
MNumero giri del volante {da arresto ad arresto) ., ., . . . . . . . -~ 3
DATI DEI FRENI
Muowva 500

FRENO A PEDALE
Tipo . . . L e e e e e e Pois o e e

GUARNIZIONI FRENO

Incollaggio con procedimento . . . . . R TR R
LArGBBERA + v ' e woer W ROe W & @t E B 8 el wees 1IN
Lunghezze, o5 3 e e 0w woe w8 W e w0 e sl cmm
SPOESOM o 55 % viw e elle Wi e i e siw e Bis w e b . mm
Gluoco ganascia-tambure . , . . . . . 0 00 e e e
Diametro cilindro pompa . . . . . . . Cr e e e e e

\ anteriori .. L . . .

Diametro cilindretto sulle ruote ;
{ posteriori .

Giuoco fra puntale e stantuffo pompa . . . . . . . . . .. mm

Corsa a vuoto del pedale . . . & . . . o 0 v o v i v 0w s mim

FRENO A MANO
THIOL 0% 3 08 % dh® Sk Solaim b m Bipm i meor s wiaw e

500D - 500 Sport 00 L - 500 500 Giardiniera

idraulico, con ganasce ad espan-
slone auto-centranti

# Permafuse »
30
180
42— 45

regolato da dispositive | in corrizpandenta
auto registrante dei perni eccen-
trici 0.25 min

34

3/4" 78" 34"
34"

0,5
25

a leva, che comanda 'espansio-
ne meccanica delle ganasce freni
sulle ruote postariori




